A
Wydawnictwo
WMiliraria

et o o




.S;')engcljel 123 JANUSZ LEDWOCH
(53 123)

 Wydawnictwo
Wliliraria

WARSZAWA 1995




Okladka — Jarostaw Wrébel

Plansze kolorowe — Wiestaw Baczkowski

Opracowanie redakcyjne — Artur Winiarski

Photo Credits: Waldemar Trojca, BRD

Zdjecia: Zbiory wlasne autora
Archiwum Dokumentacji Mechanicznej, Warszawa, Polska
Der Adler, Berlin, Deutschland

Wszelkie prawa zastrzezone. Zadna cze$é tej ksigzki nie moze byé kopiowana w zadnej formie
ani zadnymi metodami mechanicznymi ani elektronicznymi tgcznie z wykorzystaniem systeméw
przechowywania i odtwarzania informacji bez pisemnej zgody wlasciciela praw autorskich.
Ukiad graficzny znaku firmy, nazwa firmy prawnie chronione. Naduzywanie jest karalne
sgdownie.

All rights reserved. No part of this book may be reproduced or transmitted in any form or by
any means, electronic or mechanical, including photocopying, recording or any information
storage and retrieval system without written permission from copyright owner.

©Copyright by Wydawnictwo MILITARIA® Warszawa 1995

All rights reserved

ISBN 83-86209-30-5

Skiad, wyciagi: NO FUTURE - Warszawa, ul. Wilcza 8 m 28
Druk: GRAF - Pruszkéw, al. Armii Krajowej 11

Printed in Poland

Wydawnictwo MILITARIA® 00-961 Warszawa 42, skr. pocz. 106

Ksigzki Wydawnictwa "MILITARIA" mozna naby¢
bezposrednio u Wydawcy po uprzednim oplaceniu
naleznosci na konto Wydawnictwa Kredyt Bank SA.
I Oddzialt Warszawa nr. 625001-5601-2541.

Cena jednej dowolnie wybranej ksigzki wynosi 7zl.-

Dotychczas ukazaly si¢ nastgpujace pozycje,
1. Lublin R-XIII

2.PZL P.24

3. PZL 38 "Wilk" PWS 33 "Wyzel"

4. Henschel 123

Asy Luftwaffe cz. I

W przygotowaniu

5. Fokker D-XXI
6. Fw 190D/Ta 152
Asy Luftwaffe cz. I1



Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) 2 2./StG 165 ,.,immelmann™, 1937 rok. Henschel 123 A-1 ( Hs 1234-1) of
the 2./5tG 163 "Immelmann’, 1937

Najbardziej znanym bombowcem nurkujgcym hitlerowskiej
Luftwaffe byt ostawiony Junkers 87, ,Stuka”. Jednak na wyposa-
zeniu jednostek bombowcdow nurkujgcych lotnictwa niemiec-
kiego znajdowat sie w latach 1936-1938 jego poprzednik —dwu-
platowy samolot bombowy Henschel 123. Samolot Hs 123 byf
uzywany bojowo podczas wojny domowej w Hiszpanii, i z powo-
dzeniem jeszcze podczas |l wojny swiatowej. Henschle dokony-
wafy atakow bombowych i ostrzeliwaly wojska ladowe. Dziataly
na linii frontu jako tzw. samoloty szturmowe (Schlachtflug-
zeuge). Samolot Hs 123 byt eksportowany do Hiszpanii i Chin.

Opis historii samolotu Henschel Hs 123 nalezy poprzedzi¢ krotkg historig powstania
i rozwoju bombowcow nurkujgcych. W okresie | wojny swiatowej ataki bombowe wykonywano
tylko podczas lotu horyzontalnego. Doswiadczenia przeprowadzone przez pilotéw mysliwskich
brytyjskiej Royal Navy Air Service wykazaly, ze celowanie (karabiny maszynowe) i zrzut bomb

Jjestdokladniejsze podczas lotu nurkowego (jest to okreslenie umowne, gdyz lot odbywal sie pod
katem 20-25°) niz podczas lotu horyzontalnego. W czasie pierwszej wojny $wiatowej na
przeszkodzie w praktycznym wykorzystaniu tego spostrzezenia stangl brak odpowiednich
samolotow majgcych konstrukcje na tyle wytrzymalg by zniosta przecigzenia wystepujgce
podczas lotu nurkowego. Brak bylo tez niezawodnych silnikéw prawidlowo pracujgcych
podczas lotu nurkowego. W latach dwudziestych pierwsze bombowce nurkujgce skon-
struowano w Japonii i w USA.

W Niemczech gorgcym entuzjastg bombowcow nurkujgeych byl znany pilot mysliwski
z okresu wojny i pilot akrobacyjny Ernst Udet, a takze wiasciciel wytworni lotniczej Ernst Udet
Flugzeugewerke. W okresie Republiki Weimarskiej Udet nie mial zadnych szans na realizacje
swoich planéw, gdyz rozwéj lotnictwa byl limitowany postanowieniami Traktatu Wersalskiego.

Sytuacja ulegta diametralnej zmianie po dojéciu Hitlera do wiladzy 30 stycznia 1933 roku. 19
pazdziernika 1933 roku do portu w Bremie przybyl z USA statek wiozgcy rozmontowany samolot
Curtiss ,, Export Hawk /1" (oznaczenie US Navy F-11C2). Wlascicielem samolotu byl oczywiscie
Ernst Udet. Oficjalnie samolot przeznaczony byl do pokazéw lotniczych, za$ nieoficjalnie stuzy!
do praktycznej realizacji idei budowy bombowca nurkujgcego.

Zatozenia techniczne bombowca nurkujgcego okre$lono juz pod koniec 1930 roku.
Fliegergerate-Inspection Luftschiitz Amt (Inspektorat Uzbrojenia i Wyposazenia Biura Obrony
Powietrznej) okreslil parametry taktyczno-techniczne nowego samolotu. Na podstawie tych
danych Ernst Heinkel w 1931 roku skonstruowal dwuplatowy samolot bombowy Heinkel 50.
W 1932 roku He 50 uczestniczyl w testach ataku z lotu nurkowego. Z samolotu dokonano
doswiadczalnego zrzutu betonowej makiety bomby o masie 500 kg. Celem byly morskie tarcze
strzelnicze zakotwiczone w okolicach Breitling koto Warnemunde. Udet jednak uznal, ze samolot
He 50 jest zbyt duzy | za malo zwrotny jak na bombowiec nurkujgcy. Szybko znalazl poparcie dla
swoich planéw w osobie innego weterana lotnictwa mysliwskiego cesarskich Niemiec ministra
Prus i ministra spraw wewnetrznych Rzeszy Hermanna Goringa.

Curtiss F 11C ,,Hawk™ D-IRIK, Berlin, 1935 rok. Curriss F 11C "Hawk" D-IRIK, Berlin, 1933



Prototyp Henschel 123V1 (Hs 123V1) D-ILUA — W.Nr. 265. The Henschel 123V (Hs 123V1) Hs 123V2 W.Nr. 266
D-ILUA — W.Nr. 265 prototvpe

Henschel 123V3 (Hs 123V3) D-IKOU - W.Nr. 267 Heinkel 50B (He 50B)



Samolot He 50 byl od poczatku traktowany jako typ przejSciowy | dlatego tez RLM
( Reichs Luftfahrt Ministerium) we wrze$niu 1933 roku opracowalo zalozenia konstrukcyj-
nego nowego typu dwuplatowego bombowca nurkujagcego. RLM polozylo nacisk na
zapewnienie dobrej zwrotno$ci samolotu i male wymiary platowca. W zalozeniach konstruk-
cyjnych RLM widaé ,,zauroczenie” amerykanskim samolotem Curtiss ., Hawk"”. Powstaly
dwa projekty nowego bomboweca. Inzynier Friedrich Nicolaus z zakladoéw Henschel
opracowal projekt samolotu Henschel 123, a inz. Reinhard Mewes z zakladow Fieseler
samolot Fi 98.

Pierwszy prototyp, Hs 123 V1 (Werk Nummer 265, rejestracja cywilna D-ILUA) zostal
oblatany (nomen omen) 1 kwietnia 1935 roku. Naped samolotu stanowil silnik gwiazdowy
BMW 132A o mocy 534 kW (725 KM) przy 2050 obr./min, ktory napedzal trojlopatowe
metalowe smiglo VDM. Silnik BMW 132 byl licencyjng wersjg amerykanskiego silnika Pratt
& Whitney ,,Hornet”, Budowa prototypu Hs 123V1 zostala poprzedzona budowa (lipiec 1934
roku) pelnowymiarowej drewnianej makiety, na ktérej sprawdzono m.in. zabudowanie uzbroje-
nia poktadowego.

Wiosng 1935 roku zbudowano dalsze prototypy: Hs 123 V2 (W. Nr. 266) i Hs 123 V3 (W. Nr.
267, D-1KOU). Drugi prototyp — Hs 123 V2 - napedzany byl silnikiem Wright ., Cyclone”
GR-1820-F52 o mocy 567 kW (770 KM) przy 2150 obr./min i otrzymal powigkszong ostong
silnika typu NACA, trzeci prototyp napedzany byl silnikiem BMW 132. Samoloty Hs 123V2iV3
zostaly oblatane w maju 1935 roku.

Henschel 123V3 (D-IKOU) — W. Nr. 267 W lutym 1935 roku RLM podpisalo z zakladami Henschel umowe przedwstgpng na
dostarczenie 18 samolotéw Hs 123. W dniu 22 lipca 1935 roku zostal podpisany kontrakt na
dostawe tych samolotéw. W maju 1935 roku Ernst Udet wykonal na Hs 123V1 na lotnisku

Bomby SC 50 podwieszone pod skrzydlem Hs 123V3. SC 50 bombs on Hs 123V3 underwing racks Henschel 123V4 (D-1ZXY) - W. Nr. 670
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Berlin-Johannisthal lot pokazowy. Lot byl obserwowany przez licznych przedstawicieli dowa-
dztwa Luftwaffe i RLM. W czerwcu 1935 roku Hs 123V1 i V2 zostaly wyslane do osrodka
doswiadczalnego w Rechlinie. W lipcu do Rechlina przybyt Hs 123 V3. Proby samolotéw trwaly
do poczgtku 1936 roku. W tym czasie gléwnie wykonywano préby uzbrojenia i lotow
nurkowych. Samolot Hs 123 V1 odbyl 95 godzin lotéw, a Hs 123 V3 77 godzin lotéw prébnych.
Prototyp V1 wykonywal gtéwnie loty nurkowe, zaé V3 testowany byt zrzut bomb. Wiele lotéw
doswiadczalnych wykonal osobiscie Ernst Udet. Natomiast prototyp Hs 123 V2 zostal
uszkodzony w listopadzie 1936 roku w wyniku kapotazu i zostal przebudowany na samolot
zsilnikiem BMW 132. Po zakoriczeniu prob, w kwietniu 1937 roku samolot otrzymal oznaczenie
Hs 123V8.

Pod koniec 1935 roku zamoéwiono kolejny prototyp, ktéry mial byé wzorcem dla serii
samolotoéw Hs 123A-0, napedzanych silnikiem BMW 132 oraz wyposazonych w dwulopatowe
metalowe smiglo Hamilton-Jumo. Hs 123 V4 otrzymal rejestracje D-I1ZXY (W. Nr. 670).
Prototyp Hs 123V4 zostal wyslany do Rechlina w kwietniu 1936 roku.

Wiosng 1936 roku ruszyla produkcja serii samolotéw Hs 123A-0 (Werk Nummer
628-635 | 788-795). Samoloty byly budowane w zakladach Henschla w Berlinie (Ber-
lin-Schonefeld), zas oprzyrzagdowanie do montazu powstalo w zaktadach AGO w Oschers-
leben,

W marcu 1936 roku RLM zaméwito dwa dalsze prototypy samoloty: Hs 123 V5 (W. Nr. 769,
D-INRA) i Hs 123 V6 (W. Nr. 797 D-IHDI). Samoloty zostaly zbudowane w celu praktycznego
sprawdzenia mozliwosci zainstalowania nowych typéw silnikow o mocy wigekszej niz BMW 132.
Samolot Hs 123 V5 byl prototypem wersji Hs 123 B napedzanej silnikiem BMW 132G o mocy
611 kW (830 KM) przy 2230 obr./min. Samolot Hs 123 V5, jeszcze przed zakoriczeniem lotdw
testowych, wlipcu 1937 roku, zostal wyposazony w siinik BMW 1320 mocy 670 kW (910 KM)
przy 2550 obr./min. Samolot posiadal tez tréjlopatowe émiglo metalowe Junkers-Hamilton
o skoku zmiennym nastawnym w locie i maly kolpak $migla (Srednica 500 mm) oraz
powigkszong (przediuzong) ostone silnika i powiekszong chtodnice oleju. Hs 123 V6 napedzany
byl silnikiem gwiazdowym BMW 132J. Silnik BMW 132J byl przystosowany do napedu nie
tylko benzyna, ale takze mieszankg benzynowo-alkoholowg (paliwo C2). Od pazdziernika 1937
roku na Hs 123 V5 testowano nowy silnik BMW 132 KV 109WNr. 55053. Hs 123 V6 mial zakrytg
kabing i dwa dodatkowe karabiny maszynowe MG 17 z zapasem amunicji 500 pociskow
umieszczone pod skrzydiami. Byl to ewentualny prototyp proponowanej wersji seryjnej
samolotu Hs 123C.

W listopadzie 1936 roku RLM zaméwito prototyp Hs 123 V7 (D-IUPO) napedzany silnikiem
gwiazdowym BMW 132K, Ostatnim prototypem byl Hs 123 V8, czyli odbudowany prototyp Hs
123V2 przystosowany do testéw uzbrojenia pokladowego.

Henschel 123V5 (D-INRA) — W, Nr. 769

Henschel Hs 123V7 (D-IUPO)



Fieseler 98a (Fi 98a)

FIESELER 98 (FI 98)

Konkurentem samolotu Henschel 123 byl samolot skonstruowany w zakladach Fieseler,

W ramach tzw. Sofort Programm zaklady Fieseler mialy opracowac prototypy dwupltatowego
metalowego samolotu przystosowanego do atakéw bombowych z lotu nurkowego. RLM
zamowilo dwa samoloty prototypowe oznaczone jako Fieseler 98 (Fi 98).

Samolot, skonstruowany przez Reinholda Mewesa, mial konstrukcje bardziej tradycyjng niz
samolot Henschla. Byl to dwuplatowy samolot o metalowe] konstrukcji poiskorupowe;.
Interesujgcym rozwigzaniem byla niewielka eliptyczna powierzchnia ustateczniajgca zamon-
towana na szczycie statecznika pionowego, ktora ukierunkowywala obieg strug powietrza
podczas lotu nurkowego i jednoczeénie zwiekszala powierzchnie statecznika poziomego.

Pierwszy prototyp Fi 98a zostal oblatany na poczatku 1935 roku. Samolot mial by¢ uzbrojony
w dwa karabiny maszynowe Rheinmetall-Borsig MG 17 kalibru 7,92 mm. Samolot byl
przystosowany do zabierania czterech bomb o masie 50 kg. Samolot Fi 98a byl testowany
w Rechlinie. W czasie prob okazalo sig, ze Fi 98a ma gorsze osiagi niz Hs 123V1.

Drugi prototyp Fi 98b nie zostal ukoriczony. Gerhard Fieseler bezskutecznie prébowal
zainteresowac samolotami Fi 98 lotnictwo japoriskie, ktore jednak nie zakupito tych samolotow.

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

Zaloga: 1 osoba (pilot),
Jednostka napedowa: dziewieciocylindrowy silnik gwiazdowy chiodzony powietrzem typu
BMW 132A-3 o mocy 479 kW (650 KM),
Wymiary: — dlugoé¢ 7305 mm,
-~ rozpieto$¢ 11270 mm,
— wysokos¢ —,
Predkosé maksymalna: 294 km/h na wysokosci 1995 m,
Predkos¢ przelotowa: 272 km/h,
Masa startowa: 2162 kg,
Masa wiasna: 1451 kg,
Zasieg: 470 km,
Wznoszenie: 1 min 6 sek na 1000 metrow,
Putap: 8975 m.



Montaz samolotu Hs 123A-1. Assembly of the Hs 123A4-1 plane

PRODUKCJA SERYJNA

Samoloty szturmowe (bombowce nurkujace) Henschel Hs 123 byly produkowane
w zakladach Henschel w Belinie-Schonefeld oraz w zakladach AGO w Oberschleben. 18
samolotow pierwszej serii produkeyjnej — oznaczonych Hs 123A-0 - zostalo zbudowanych
w zaktadach Henschel w okresie od lipca do grudnia 1936 roku. W tym samym miesigcu ruszyla
produkcja samolotow Hs 123A-1. Samoloty Hs 123A-1 mialy niewielkie modyfikacje m.in.
oprofilowany koziol antykapotazowy za fotelem pilota, opancerzenie tylu | bokéw kabiny
pilota i ulatwienia technologiczne ulatwiajgce montaz samolotu. Pézniej do produkcji weszly
samoloty Hs 123 B-1. Samoloty Hs 123B-1 mialy skrzydia kryte blachg, zmodyfikowane stery
pozione, kryte catkowicie blacha. Do kwietnia 1937 roku Henschel wykonal 100 samolotow,
zas zaklady AGO 129 samolotow. Lacznie wyprodukowano 265 samolotow Hs 123 wszyst-
kich wersji.

StUZBA

Samoloty Henschel Hs 123A-0 i A-1 w 1936 roku trafity do jednostek bombowcow
nurkujgcych Luftwaffe. Jedng z pierwszych takich jednostek byla |./StG 162, ktéra uzywala
sprzetu ,zastgpczego™ mysliwcow Ar 65 | bombowcéw He 50. W 1936 roku powstaty dwa
dalsze dywizjony 1./StG 165 ,./mmelmann”. Samoloty Henschel 123A-0 i A-1 stanowily
pierwsze wyposazenie jednostek bojowych | w dalszej perspektywie te samoloty mialy byé
zastgpione nowoczesnymi samolotami Junkers 87 ,,Stuka"”, ktére od 1937 roku byly sukcesyw -
nie wprowadzane do jednostek bombowcow nurkujgcych Luftwaffe.

Po decyzji o powigkszeniu liczby jednostek bombowcéw nurkujacych przyépieszono
produkcje Ju 87A. W kwietniu 1937 roku ostatnie Hs 123A-1 produkcji AGO trafily do linii. StG
162 zostala przezbrojona w 1937 roku, za$ dwa dywizjony StG 165 ,,/mmelmann” w polowie
1938 roku. Oberkommando der Luftwaffe zezwolito w 1938 roku na utworzenie pieciu
dywizjonow lotnictwa szturmowego ( Schiachtfliegergruppen). Stato sie to m.in. pod wplywem
sugestii generata Wolframa von Richthofena, ktory wykazal wielkg skutecznoéé dziatania tego
lotnictwa podczas dziatarh w Hiszpanii. Jako pierwsze powstaly dwa dywizjony SFG 10 | SFG
50. Samoloty Hs 123 traktowano caly czas jako sprzet przej$ciowy, ktéry mial byé zastapiony
przez Ju 87. Po zakoriczeniu operacji zajmowania Sudetéw jednostki szturmowe zostaly
praktycznie rozwigzane a 9 (12?) samolotow Hs 123A-1 sprzedano (za 2.018.000,RM-) do
Chin. Czgs¢ samolotéw trafita do szkal lotniczych, za§ w linii zostala utrzymana tylko jedna
jednostka wyposazona w te samoloty SFG 10, stacjonujgca na lotnisku Tutow, ktdra wowczas
zostala przemianowana na jednostke dodwiadczalng Il.(Schlacht)/LG 2.

W szkotach lotniczych samoloty Hs 123 byly uzywane m.in. w Fliegerfiihrerschulen/FAR 41
we Frankfurcie nad Odrg, Sch./FAR 32, Sch./FAR 22.

Hs 123A-1 (WL-IPNC) ze szkoly Sch./FAR 41 we Frankfurcic nad Odra, wrzesien 1939 roku. Hs
123A-1 { WL-IPNC | of the Sch./FAR 41, Frankfurt/Oder, September 1939
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ZASTOSOWANIE BOJOWE

Samoloty Henschel Hs 123 przeszly chrzest bojowy juz podczas wojny domowej
w Hiszpanii (1936-1939). W grudniu 1936 roku do jednostki doswiadczalnej ,,Legionu
Condor”V.J/88 trafil pierwszy samolot Hs 123A-0 (Wk.Nr. 791). Samolot byl testowany m.in.
nalotnisku Tablada. W p6zniejszym okresie do Legionu trafily prawdopodobnie jeszcze cztery
samoloty Hs 123. Byly one uzywane bojowo w Estramadurze. Wiosna, a dokladniej 29 marca
1937 roku w ,, Legionie Condor* zostal utworzony Stuka/88 majacy trzy samoloty Hs 123A-0
i A-1. W marcu Henschle operowaly z lotniska Avraca i Sangio, zas w kwietniu 1937 roku
przelecialy na lotnisko Vitoria w pélnocnej Hiszpanii (Baskonia). 25 marca 1937 roku
w niewyjasnionych okolicznosciach eksplodowal w powietrzu (rejon Avraca) samolot
pilotowany przez sierzanta Conrada Riickerta, pilot wyskoczyl ze spadochronem, ale zostal
zastrzelony w powietrzu przez zolnierzy republikanskich. Piechota marokariska ,, Moros" cztery
razy bezskutecznie prébowata wydostac cialo pilota z ,,ziemi niczyjej”. 13 maja 1937 roku nad
Bilbao zostal zestrzelony inny pilot Hs 123 ppor. Wendel. Pilot wyskoczyl ze spadochronem
i dostat sig do niewoli. Wolnosé odzyskal dopiero po kapitulacji Bilbao. 11 czerwea lotnictwo
frankistowskie utracilo Hs 123 pilotowanego przez plutonowego Willmsena. Na wyposazenie
lotnictwa lotnictwa frankistowskiego trafito jeszcze dodatkowo 10 samolotéw Hs 123,
Samoloty te zostaly zmontowane na lotnisku w Léon. Samoloty Hs 123A-1 nosity oznaczenia
kodowe 24 i numery 21-1, 24-2, 24-3, 24-4, 24-5, 24-6(?) (samoloty dostarczone w 1936
roku) oraz 24-7(?) do 24-17 (samoloty wyslane pézniej). Ltacznie do Hiszpanii trafilo 16
samolotéw Henschel Hs 123A-0 i A-1.

W lotnictwie frankistowskim samoloty Hs 123, w Hiszpanii nazywane ,, Angelito”, trafily do
grupy bombowcéw nurkujgcych 9-G-24 (Hs 123 i Ju 86D). Nie wszystkie samoloty byly stale
gotowe do akcji, bo przyktadowe 23 grudnia 1938 roku sprawne byly tylko dwa Hs 123.
Hiszpariskie Henschle operowaly gléwnie m.in. z lotnisk w Calamacha i Tereul. Hs 123
atakowaly przede wszystkim zgrupowania wojsk republikarnskich, drogi i inne obiekty
wojskowe. Podczas dzialan w czasie wojny domowej Hiszpanie utracili prawdopodobnie dwa
samoloty. Wiosng 1939 roku hiszpariskie Hs 123 operowaly w Kataloniii. Po zakoriczeniu
wojny hiszpariskie Hs 123 zostaly skierowane do 61. Eskadry Lotniczej. W 1946 roku
oznaczenie samolotéw zmieniono na BV-1 (Bombardero Verticalo typ 1T - bombowiec
nurkujgcy typ 1). W sluzbie lotnictwa hiszpariskiego Hs 123 byly uzywane do korica 1949
roku.

Drugim zagranicznym uzytkownikiem samolotéw Henschel Hs 123 byly Chiny (Kuomin-
tang), ktdre na poczgtku 1937 roku zakupily 9 (12?) samolotéw typu Hs 123A-1. Samoloty
przeznaczone dla Chin nosily numery ewidencyjne 1501-1509. Hs 123 zostaly wigczone do 15.
eskadry lotnictwa chiriskiego. Eskadra dzialata w dorzeczu rzeki Jangey. Atakowala japonski
transport morski, przeprawy, drogi. Samoloty Hs 123 zostaly prawdopodobnie szybko znisz-
czone w walce lub zbombardowane na lotniskach, gdyz wykaz sprzetu lotnictwa chinskiegoz 25
maja 1940 roku nie wykazuje juz na stanie samolotéw tego typu.

Podstawowym uzytkownikiem samolotéw Henschel Hs 123 byta jednak niemiecka Luftwaf-
fe. W drugiej potowie sierpnia 1939 roku Il.(Schlacht)/LG 2 zostala w trybie alarmowym
przeniesiona z lotniska Tutow na lotnisko Alt Rosemberg polozone w poblizu granicy z Polska.
Jednostka posiadata etatowg liczbg 40 samolotow, z tego 37 (367) samolotéw byto sprawnych.
Il.(Schlacht) /LG 2 miata wspierac dzialania wojsk niemieckich na gléwnym kierunku przelama-
nia. Dowodeg jednostki byl major Walter Spielvogel, zas zastepcg dowédcoy (tak, tak!) kapitan
Adolf Galland, pézniejszy czotowy as lotnictwa mysliwskiego Luftwaffe.
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Hs 123A-1 ,,Angelito” przeznaczone dla lotnictwa hiszpanskiego oczekuja na montaz na lotnisku
w Léon. Hy [234-1 "Angelito’ for Spanish Air Force wait to assembly at Léon

Dwa Hs 123A-1 (24-5 i 24-4) na lotnisku w Vitoria. Na samolocie 24-5 namalowane godlo Stuka/88.
Two Hs 1234-1 of the Stuka/88 based at Vitoria airfield. Note budge of the Stuka/88 painted on 24-5
plane



Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) z 7./StG 165 ,,Immelmann®, Fiirstenfeldbruck,
pazdziernik 1937 roku. Henschel 123A-1 (Hs 123A4-1) of the 7./StG 165
Amimelmann”, Flirstenfeldbruck, October 1937

Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) z Stuka/88 ,,Legionu Condor™, Avraca, marzec
1937 roku. Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) of the Stuka/88 'Legion Condor’,
Avraca, March 1937

Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) z 15. Eskadry lotnictwa chinskiego, Chiny,
1938-1939. Henschel 123A-1 (Hs 123A4-1) of the 15. Squadron Chinese Air Force,
China, 1938-1939



Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) z IL/SG 1, front wschodni, 1943 rok. Henschel
123A-1 (Hs 1234-1) of the I1./SG 1, Eastern Front, 1943

Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) [BV-1] z 61. Eskadry lotnictwa hiszpanskiego 1945,
Henschel 123A4-1 (Hs 123A4-1) [ BV-1] of the 61. Squadron Spanish Air Force,
1945

Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) z Gruppo 24-G-1 lotnictwa frankistowskiego,
Tablada, 1939 rok. Henschel 123A-1 (Hs 123A4-1) of the Gruppo 24 Arma de
Aviation (Spanish Air Force), Tablada, 1939



Gazownia w Warszawie — cel ataku Hs 123 we wrzesniu 1939 roku. Zdjecie gazowni wykonane
z niemieckiego samolotu rozpozmawczego przed nalotem. Hs 123 arntacked gasworks in Warsaw.
Seprember 1939, Note German aerial photo taken before attack

1 wrzesnia dywizjon samolotéw Hs 123 atakowal juz o 4.50 pozycje wojsk polskich
w rejonie Przystai-Panki. Henschle zrzucily m.in. tzw. ., Flammbombe ", czyli bomby wypel-
nione mieszanka zapalajacq o skladzie zblizonym do dzisiejszego napalmu. Bomby zapalajace
wszystko wypalaly niemal wszystko na dos¢ duzej przestrzeni. Pierwszego dnia wojny
Henschle interweniowaly tez pod Mokrg wspierajac dzialania 4. Dywizji Pancernej. Henschle
wspdlnie z samolotami Ju 87B-1 z |./StG 76 bombardowaly Wieluri. Podczas atakéw zostal
lekko uszkodzony samolot zastgpcy dowddcey I1.(Schlacht)/LG 2 kapitana Adolfa Gallanda.
W nastgpnych dniach Henschle operowaly pod Radomskiem i Piotrkowem Trybunalskim.
Il.(Schlacht)/LG 2 posuwal sie wraz z frontem za nacierajgcymi wojskami Wehrmachtu i zostal
przebazowany na lotnisko polowe w Kruszynie kolo Czestochowy, a pézniej na lotnisko
polowe w Wolborzu. Po podejsciu wojsk XVI. Korpusu Pancernego pod Warszawe dywizjon
mial atakowac cele na przedpolach stolicy Polski. 9 wrzeénia 1939 roku podczas rozpo-
znawania pozycji wojsk polskich nad Okgciem zostal zestrzelony samolot Fieseler Fi-156C
..Storch”, ktérym lecial dowddca Il.(Schlacht)/LG 2. Major Walter Spielvogel zginal, zas
dowodztwo objgl przejSciowo kapitan Galland. 9 wrze$nia 1939 roku o godzinie 9.30
samoloty Hs 123 dokonaly ataku na pozycje polskie na Woli. Atakowano stanowiska wojsk
polskich m.in. na ulicy Wolskiej.

Samoloty Hs 123 atakowaly tez, lecz bez powodzenia mosty na Wile w Warszawie. Uzyskaly
tylko jedno trafienie w Most Poniatowskiego, jednak bomba SC 50 (50 kg) nie wybuchia.

0d 11 wrzeénia Henschle atakowaly wojska polskie nad Bzurg. Henschle startujace z lotniska
polowego w Wolborzu zaatakowaly z lotu koszacego oddzialy polskie atakujace w rejonie
Pigtek-Bielawy. 13 wrzeénia 1939 roku Henschle z I1.(Schlacht)/LG 2 uczestniczyly w duzym
(183 samoloty) ataku bombowym na Warszawe. Hs 123 atakowaly Gazownie Warszawska przy
ulicy Dworskiej (obecnie ul. Kasprzaka). Atak byl Zle skoordynowany i samoloty niekiedy kilka
razy atakowaly te same cele. Polska obrona przeciwlotnicza zestrzelila jednego Hs 123. 14
wrzesnia 1939 roku samoloty Hs 123 zostaly przebazowane na lotnisko polowe w okolicach
Sandomierza.

W ostatniej fazie kampanii w Polsce |I.(Schlacht) /LG 2 dzialal w ramach Lotnictwa do Zadar
Specjalnych dowodzonego przez gen. por. Wolframa von Richthofena. Hs 123 operowaly nad
Lubelszczyzng (Tomaszow Lubelski, Chelm, Zamo$é). Od 24 wrzes$nia Henschle braly ponowa-
nie udzial w dzialaniach przeciwko Warszawie. 25 i 26 wrzeénia Hs 123 uczestniczyly
w zmasowanych nalotach na Warszawe (operacja ,, Wasserkatte”). W przeciwienfistwie do
bombowcéw Do 17 i Ju 562/3m (samolotéw transportowych doraZnie przystosowanych do
bombardowania, He 111 nie braly udzialu w atakach na Warszawe), samoloty Hs 123 atakowaly
cele punktowe m.in. elektrownie i filtry.

Trudno jest dokladnie powiedziec ile samolotéw Hs 123 stracita Luftwaffe we wrzeéniu 1939
roku. Straty tego typu samolotu, z uwagi na malg liczbe uzytych bojowo samolotéw, nie byly
wykazywane oddzielnie, ale w rubryce ,samoloty lacznikowe i inne”. Meldunek koricowy
sporzadzony po zakoriczeniu dziatari w Polsce wskazuje na strate 9 samolotéw w tej grupie.
Pewne jest natomiast zestrzelenie 5-6 samolotéw Fi 156 i jednego Junkersa W34. Zatem, o ile
pozostale straty dotyczylyby samolotéw typu Hs 123 to Luftwaffe w Polsce stracila 2-3 samoloty
Henschel 123. Jest to bardzo prawdopodobna liczba biorgc pod uwage intensywnos$é lotdw
bojowych i ewantualne straty calkowite Luftwaffe w Polsce we wrze$niu 1939 roku. Kilka
samolotow odniosto tez uszkodzenia.

W czasie dzialari w Polsce piloci niemieccy zauwazyli, ze silnik BMW 132 pracujacy na
niskich obrotach (ok. 1800 obr./min) wydawat odglos przypominajacy wystrzaly karabinu
maszynowego i cho¢ wowczas zsynchronizowane karabiny maszynowe nie mogly strzelaé to
jednak zjawisko wywolywalo to duzy efekt psychologiczny wéréd woijsk przeciwnika,
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Pozakonczeniu dziatan w Polsce |I.(Schlacht) /LG 2 powrdcita na lotnisko Tutow. Natomiast
pod koniec 1939 roku jednostke opuscil A. Galland. Galland po prostu nie czul powolania jako
Schiachtflieger (pilot szturmowy) | za wszelkg cene pragngl powrécic do latania bojowego jako
mysliwiec (tak jak wczesnie) w Hiszpanii). Jego stuzba w jednostce szturmowe| byla jak mozna
przypuszczac po prostu ...nagrodg za dobre wyniki jakie osiggneta dowodzona przez Gallanda
w Hiszpanii jednostka szturmowa (formalnie byla to jednostka mysliwska) Legionu Condor
— 3.J/88. Oficjalnie zas Galland podawal, ze nie maégl lata¢ na samolotach z odkrytg kabina,
gdyz... cierpial na reumatyzm.

Podczas kampanii na Zachodzie (1940) Il. (Schlacht)/LG 2 operowala z lotniska
Laufenberg kolo Neuss w skiadzie VIII. Korpusu Lotniczego dowodzonego przez generala
Richthofena. Grupa (dywizjon) mial wéwczas na stanie 50 samolotow Hs 123A-1 w tym 45
sprawnych. Pierwszego dnia ataku Henschle atakowaly wojska belgijskie nacierajace na
zdobyte przez niemieckich spadochroniarzy mosty na Kanale Alberta. 12 lub 13 maja
Il.(Schlacht)/LG zostata wylgczona ze skladu 2. Floty Powietrznej i wlgczona do 3. Floty
w celu wsparcia Panzergruppe ,, Kleist " atakujacej przez Ardeny. 13 maja Henschle atakowaly
pozycje wojsk francuskich pod Dyle i nad Mozg m.in. pod Sedanem. Kolejnym zadaniem
jednostki bylo wsparcie XIX. Korpusu Pancernego generala Guderiana. 21 maja 1940 roku
dywizjon przelecial na lotnisko w Cambrai. |I.(Schlacht) /LG 2 atakowala wojska alianckie pod
Dunkierkq i walczyla podczas przelamania frontu nad Sommag (6 czerwca 1940 roku). Podczas
dziatan utracono kilka samolotow Hs 123,

Dzialania we Francji potwierdzily duzq przydatnosé Hs 123 do dzialan szturmowych.
Samolot byt bardzo zwrotny | odporny na uszkodzenia. Krétki start pozwalal na operowanie
z nawet niewielkich lotnisk polowych.

Po zakornczeniu dzialan bojowych we Francji jednostka zostala wycofana do Brunszwiku
w celu przezbrojenia w wersje mysliwsko-bombowe samolotow Messerschmitt Bf 109E-1/B
1 E-4/B. Piloci rozpoczeli trening na Bf 109E na lotnisku w Boblingen. Jednostka nie brala
udziatu w Bitwie o Anglie.

Zupelnie niespodziewanie w kwietniu 1941 roku cze$ciowo juz przezbrojona w Bf 109E
Il.{(Schlacht)/LG 2 zostala wyslana do Bulgarii. Jednostka stacjonowala na lotnisku So-
fia-Wrazdebna. Jedna eskadra miata wowczas jeszcze na wyposazeniu Hs 123 (10. eskadra), za$
dwie eskadry Bf 109E-4/B. Henschle atakowaly wojska jugostowianskie pod Niszem i w okoli-
cach Belgradu. Braly tez udzial w operacjach w Grecji. 18 kwietnia 1941 roku podczas
atakowania pozycji wojsk brytyjskich w Grecji brytyjska artyleria przeciwlotnicza powaznie
uszkodzita jednego Hs 123

W maju 1941 roku Il. (Schlacht)/LG 2 zostala przeniesiona na lotniska polowe na terenie
Polski (m.in. Sadkow kolo Radomia). Grupa brala udzial w ataku na ZSRS bombardujac
zgrupowania wojsk, mosty, linie kolejowe i inne obiekty wojskowe. Jednostka operowala na
Ukrainie.

W styezniu 1942 roku eskadra nadal latajgca na Hs 123 (10, (Schlacht) /LG 2) weszla w sklad
nowo utworzonego pulku lotnictwa szturmowego Schlachtgeschwader SG 1 jako 8./Sch.G 1.
Pulk zostat sformowany w Werl i Lippstadt. Sktadal sie z dwach dywizjonow. Kazdy dywizjon
mial cztery eskadry. Uzbrojenie jednostki stanowily samoloty Henschel Hs 123 i Hs 129 oraz
Messerschmitt Bf 109E. Walki w Rosji wykazaly dwie niezaprzeczalne zalety samolotow Hs 123;
duzq wytrzmalosé konstrukcji | odpornosé na uszkodzenia oraz mozliwosé operowania z lotnisk
polowych. Po zdjeciu owiewek goleni podwozia Henschle mogly startowaé nawet z bardzo
blotnistych lotnisk polowych, Samoloty operujgce w Rosji byly uzbrajane w cztery bomby SC 50
podwieszane pod skrzydlami, dwa zasobniki z malymi bombami odlamkowymi SC 2 (kazdy
zasobnik zawieral 92 bomby SC 2 o masie 2 kg) lub dwa zasebniki z podwieszonymi dzialkami

Hs 123A-1 (BV-1) w lotnictwic hiszpanskim (61. eskadra), 1945 rok. Hs 1234-1 (BV-1, of the 61.
Squadron Spanish Air Foree, 1943

Hs 123B-1 (W. Nr. 2732) z¢ szkoly FFS w Prostejowie. [y [238-1 (W. Nr. 2732) of the FES at
Prostefoy



Rheinmetall-Borsig MG FF kalibru 20 mm. Stale uzbrojenie Hs 123 stanowily dwa zsynch-
ronizowane karabiny maszynowe Rheinmetall-Borsig MG 17 kalibru 7,92 mm. Samoloty Hs 123
znajdowaly sie w 11./Sch.G 1 od pazdziernika 1943 przemianowanej na I./SG 2.

Samoloty Hs 123 byly uzywane az do catkowitego wyniszczenia sprzetu. Ostatnie Hs 123
zostaly wycofane z jednostek dopiero jesienig 1944 roku. Warto jeszcze dodac¢, ze kilkakrotnie
planowano powtdrne uruchomienie produkciji seryjnej samolotu. Z takim postulatem wystapil
m.in. 16 stycznia 1943 roku general lotnictwa Wolfram von Richthofen (produkcja 1000
samolotow Hs 123!). Na przeszkodzie stangl brak oprzyrzadowania linii produkcyjne) w za-
kiadach AGO, ktére zostalo zniszczone (1) w 1940 roku.

Sedpnl L

Hs 123B-1z8./Sch.G 1 na lotnisku polowym, Rosja, 1942 rok, Hs [23B-1 of the 8./ Sch.G | on airfield in
Russia, 1942

Hs 123B-1 z 8./Sch.G 1. front wschodni, 1942 rok. Na samolocie godlo jednostki, odznaka szturmowa
piechoty (,.Infanterie-Sturmabzeichen™) i napis ,,Rolf und Zahradnicek™. Hs [23B-1 of the 8. Sch.G [,
Eastern Front, 1942. Note badge of the Sch.G 1 ('Mickey Mouse'). infantry assault badge
{Infanterie-Sturmabzeichen’ ) and name "Rolf und Zahradnicek’

Hs 1237-0 2 VJ/88 w Tablada, 1936 rok. Hy [1234-0 of the VJI8S at Tablada, 1936

16



*‘:é;ﬁ;;&i. -
TV i s SR

Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) z I1.(Schlacht)/LG 2, lotnisko St. Trond (Belgia), maj 1940 roku. Samolot w starym malowaniu RLM 61/62/63/65. Henschel 123A-1 ( Hs 1234-1) of the I1.( Schilacht ) /LG 2, St. Trond
airfield ( Belgium )}, May 1940. Note old pre-war camouflage RLM 61/62/63/65
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OPIS TECHNICZNY

Samolot Henschel Hs 123A-1 byl dwuplatowym samolotem szturmowym i bombowym
(bombardowanie z lotu nurkowego) o konstrukcji mieszanej.

KADtLUB

Kadlub o konstrukeji skorupowej catkowicie metalowy kryty blachg duralowa. Diugosé
kadtuba od poczatku loza silnika do osi steru kierunku wynosita 6145 mm. Najwigksza
szeroko$¢ kadluba wynosila 1055 mm, za$ najwigksza wysoko$¢ kadluba wynaosita 1490 mm.
Kadlub sktadal sig z dziesieciu wreg gléwnych oznaczonych numerami od 1 do 10 oraz wreg
pomocniczych 2a, 5a, 6a, 9a i 9b. Wregi 1 i 2 byly jednoczesnie przegrodami ogniowymi
kadiuba samolotu, miedzy wregami znajdowal si¢ zbiornik paliwa. Migdzy wregami 2 i 2a
znajdowaly si¢ kadiubowe wyrzutniki bombowe, zaé miedzy wregami 2a i 3 zasobniki
amunicyjne do karabindw maszynowych MG 17. Wzmocnione wregi 5a i 6 zabezpieczaly
kabine pilota. Do wregi 5a mocowany byl fotel pilota. Do wregg 1 i 2 mocowany byl baldachim
gornego plata.

Wregi dodatkowo byly usztywnione podluznicami. Stosowano cztery podluznice glowne
i kilka podiuznic pomocniczych, ktére usztywnialy kadlub tylko w tylnej czgsci.

W $rodkowej czesci kadluba znajdowala sie odkryta kabina pilota. W kabinie umieszczona
byta tablica przyrzadéw z zestawem przyrzaddw kontroli pracy silnika i przyrzadéw nawigacyj-
nych. Tablica skladal sie z dwoch czesci: gléwnej ( Hauptgeratetafel) i pomocniczej ( Hilfsgera-
tetafel). Spust karabinéw maszynowych umieszczony na tablicy (rysunek). Celownik Revi /lla
mocowany byl do wysiegnika umieszczonego na podstawie tablicy przyrzadéw. Fotel pilota
tloczony z blachy byl mocowany do wregi nr 5. Fotel byl przystosowany do spadochronu
siedzeniowego. Wsiadanie do kabiny ulatwialo dwa state strzemigczka zamocowane do boku
kadtuba samolotu oraz osloniety klapka stopien. Wejscie do kabiny bylo mozliwe za pomocg
otwieranego boku kadluba samolotu.

SKRZYDtA

Gérny plat dwudzwigarowy dwudzielny o obrysie prostokatnym z zaokraglonymi korfcow-
kami. Plat o konstrukcji metalowej, kryty plétnem i blachg — Hs 123A-1 lub blachg Hs 123B-1.
Gorny plat skiadal sie z 21 zeber. W wersji B-1 gorny piat kryty byl blachg i posiadal nowy typ
mocowania zawiasow lotek na koricach zeber 11, 15 i 19. Dolny plat jednodzwigarowy
o konstrukcji metalowej, kryty pldétnem i blachg. Kazde skrzydio skiadalo sie z 14 zeber
oznaczonych 0-13. Do ostatniego zebra skrzydta mocowana byla koricowka skrzydta W dolnym
ptacie zamontowane byly klapy o konstrukcji metalowej. Dolny plat lgczony z kadlubem za
pomocg wezla,

Oba platy byly polgczone za pomocg oprofilowanego wspornika miedzyskrzydlowego, ktory
byl polaczony ze skrzydlami. Lotki o konstrukcji szczelinowej kryte plétnem. Lotki odcigzone
masowo byly poruszane za pomocg popychaczy, klapy szczelinowe uruchamiane z kabiny pilota
za pomocg mechanizmu popychaczy, Cigciwa plata wynosita 1630 mm,
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..... wuws®™ " Tsterzenie (1 —ster pionowy, 2 —ster kierunku, 3—klapka wywaiajaca
steru kierunku, 4 — ster poziomy, 5 — ster wysokosci, 6 — klapka
wywaZajaca steru wysokosci, 6, 8 — ruchome listwy ustateczniajgce).
Tailplane

Podwozie gléwne, golen, kolo, owiewka. Fixed undercarriage

USTERZENIE

Usterzenie wolnonoéne o konstrukcji metalowej. W samolotach Hs 123 A-1 stery byly kryte
plotnem, zas w Hs 123 B-1 blachga. Usterzenie poziome o obrysie trapezowym z zaokrgglonymi
koncoéwkami podparte bylo pojedynczym zastrzalem wykonanym z rury i oprofilowanym blacha
duralowa o przekroju owalnym. Statecznik poziomy byl przestawialny w zakresie od -2°do + 2°
przy uzyciu recznego pokretla umieszczonego po lewej stronie kabiny | uruchamianego przez
zespol linek stalowych. Samoloty Hs 123 B-1 mialy zmodyfikowang konstrukcje statecznikow
m.in. wzmocniong konstrukcje krawedzi natarcia. Naped sterdow wysokosci odbywal sie za
pomocg popychaczy i linek stalowych.

Usterzenie pionowe pojedyncze o konstrukcji metalowej, stery kryte blachg lub plotnem (Hs
123 A-1). Ster kierunku napedzany linkami stalowymi. Ster pionowy wyposazony w klapke
wywazajgcg ustawiang z kabiny samolotu. Stery odcigzone rogowo | wywazone aerodynamicz-
ne.

Sterowanie za pomocg drgzka sterowego typu KG // a i pedalow sterowniczych.

PODWOZIE

Podwozie state o uktadzie klasycznym z kaolkiem ogonowym. Kalko tylne jednogoleniowe
ostoniete owiewka wykonana z blachy elektronowej R 1802 produkcji firmy Elektronz Cannstatt
lub duraluminiowej 8-3503 B produkcji firmy Kronprinz z Solingen. Owiewka dwuczesciowa
taczona nitami (w warunkach polowych owiewka kétka ogonowego byta demontowana). Kotko
ogonowe z opong o wymiarach 290x110 produkcji firmy Continentalz Hanoweru (Hannover),
Normalne cisnienie w oponie 3,25 atm. Golen kaélka ogonowego z widelcem posiadala tlumienie
hydrauliczne. Golen kétka ogonowego byta mocowana do wregi nr 9 kadtuba.

Podwozie gldwne jednogoleniowe mocowane do weztdw zamontowanych w dolnym placie
samolotu. Golenie podwozia z amortyzacjg sprezynowg. Goler podwozia wzmocniona dodat-
kowq tylng podporg z widelcem mocowang do dolnego skrzydla. Kola byly wyposazone
w hamulce bgbnowe wigczane pedatami sterowania, Rozstaw kol podwozia gléwnego 2342
mm. Kofa i golen podwozia glownego byla ostonigta owiewka, ktéra jednak w warunkach
polowych byta zdejmowana, aby ziemia nie blokowala kola. Owiewksa skladala sie z oslony
goleni podwozi i dwuczesciowe| ostony kola podwozia gléwnego. Poszczegélne czesci
owiewek byly laczone za pomocg zatrzaskow,

JEDNOSTKA NAPEDOWA

Samoloty Hs 123 A-1i B-1 byly napedzane dziewigciocylindrowymi gaznikowymi silnikami
gwiazdowymi chlodzonymi powietrzem BMW 132A. Srednica cylindra silnika wynosila 155,5
mm, skok cylindra 162 mm, pojemnosé cylindra 3,076 dm?, silnika 27,7 dm?, stopien sprezania
1:6. Paliwem byla benzyna etylizowana o liczbie oktanowej 87. Metalowy gldwny zbiornik
paliwa (Hauptbehalter) o pojemnosci 270 dm® umieszczony byt w kadlubie samolotu migdzy
wregami 1 i 2. Zbiornik wyposazony byl w zawar do awaryjnego szybkiego zrzutu paliwa. Pod
kadlubem mocowany byl dodatkowy, opadowy zbiornik paliwa o pojemnosci 130 dm?®
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Henschel 123A-1 (Hs 123A-1)

Henschel 123V4 D-IZXY W.Nr. 670

Tankowanie Hs 123B-1 z SchG 2, front wschodni, 1943 rok. Refueling of the Hs 123B-1of the SchG 2, Dwa Hs 123B-1 z SchG 2, front wschodni, 1943 rok. Two Henschels 123B-1 of the SchG 2, Eastern
Eastern Front, 1943 Front, 1943
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Henschel 123A-1 (Hs 123A-1) ze szkoly A/B Schule 71, Prossnitz, Protektorat
Czech i Moraw, lato 1941 roku. Henschel 123A-1 ( Hs 123A4-1) of the A|B Schule
71, Prossnitz, Moravia, Summer 1941

Henschel 123B-1 (Hs 123B-1) z Flugzeugfithrerschule Prostejow, Protektorat
Czech i Moraw, 1941 rok. Henschel 123B-1 ( Hs 123B-1) of the Flugzeugfiilirers-
chule Prostejov, Moravia, 1941

Henschel 123B-1 (Hs 123B-1) z 5./LG 2, Niemey, 1940-1941. Henschel 123B-1
(Hs 123B-1) of the 5./LG 2, Germany, 1940-1941.



Henschel 123B-1 (Hs 123B-1) z I1./SG 2, front wschodni, 1943 rok. Henschel
[23B-1 (Hs 123B-1) of the 11./]SG 2, Eastern Front, 1943

Henschel 123B-1 (Hs 123B-1) 24./SchG 2, Rosja, 1942 rok. Henschel 123B-1 ( Hs
123B-1) of the 4./SchG 2, Russia, 1942

Henschel 123B-1 (Hs 123B-1) z I1./SG 1, front wschodni, 1943 rok. Henschel
[23B-1 (Hs [23B-1) of the I1./SG 1, Eastern Front, 1943



Henschel 123A-1 (1 — gémy plat, 2 — baldachim gérnego plata,
3 —rozpory migdzyskrzydlowe, 4 —dolny plat, 5—lotki, 6 —). Henschel
1234-1
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Sposob mocowania lotki samolotéw Hs 123A-1 i Hs 123B-1. Aileron
hinge of the Hs 123A-1 and Hs 123B-1

(Abwerfbaren Behalter), ktéry byl potaczony ze zbiornikiem gléwnym dwoma zaworami. Wlew
do zbiornika dodatkowego umieszczony byl z przodu zbiornika paliwa. W przypadku pozaru
samolotu zbiornik zapasowy mégt by¢ odrzucany. Zbiornik zapasowy byl mocowany do kadluba
samolotu Hs 123 za pomocg dwoch podwieszei mocowanych do gniazd umieszczonych
w kadtubie samolotu.

Silnik posiadat jeden dwuprzeplywowy, dwugardzielowy gaznik Pallas-Stromberg NYA-9A
z ogrzewaczem wykorzystujgcym powietrze od rur wydechowych samolotu. Pompa paliwowa
Ehrich und Graetz ZD 350. Pradnica Bosch LJ 600/24 Al 10. Dwa iskrowniki Bosch GE 9-BRS
wyposazone w urzgdzenie do elektrycznego regulowania kata wyprzedzenia zaplonu, Rozrusz-
nik Bosch SKH 375/10 000 A R1.

Silnik chtodzony byl powietrzem. Instalacja olejowa sktadala sie ze zbiornika o pojemnosci
48,7 dm® umieszczonego za silnikiem samolotu. Do zbiornika nalewano 40 dm?® oleju. Obieg
oleju wymuszony przez pompe olejowa uruchamiang przez silnik. Do rozruchu zimnego silnika
mozna bylo stosowac mieszanke rozruchowg.

Silnik wyposazony byt w cztery kolektory spalin, ktére odprowadzaly spaliny. Pierwszy
kolektor odprowadzat spaliny z cylindrow 5 i 6, drugi z cylindrow 8, 9 1, trzeci z cylindrow 2 3,
za$ ostatni kolektor (dolny kolektor umieszczony z prawej strony silnika) z cylindrow 4 i 7. Na
koncach kolektoréw umieszczone byly wyloty okragtych rur wydechowych, ktdre przez wyciecia
w ostonie silnika wystawaly na zewnatrz.

toze silnika wykonane z rur stalowych mocowanych ze sobg za pomocg wezléw z potgcze-
niami $rubowymi, Loze mocowane bylo do wregi nr 1 kadluba w czterech punktach. Oslona
silnika wykona z blachy duralowej, dwuczesciowa, posiadata wytloczenia na oslony popychaczy
zawordw cylindrow. Ostona od wewnatrz byla wzmocniona dodatkowymi usztywnieniem,
W gérnej czesci ostony byly umieszczone dwa otwory wylotdw kanaldw pociskow z karabinow
maszynowych MG 17 kalibru 7,92 mm umieszczonych na kadlubie samolotu.

Smiglo metalowe, dwulopatowe typu Ju Pak Horneto $rednicy 3100 mm, o skoku zmiennym
nastawnym na ziemi.

UZBROJENIE

Uzbrojenie state samolotu Henschel Hs 123A-1 skiadato sie z dwéch zsynchronizowanych
karabinéw maszynowych Rheinmetall-Borsig MG 17 kalibru 7,92 mm umieszczonych na
grzbiecie kadluba. Karabiny maszynowe strzelaly miedzy cylindrami silnika i dalej przez specjalne
otwory umieszczone w ostonie silnika. Zapas amunicji do MG 17 wynosil 500 naboi.
Przetadowywanie broni za pomocg instalacji pneumatycznej.

Uzbrojenie bombowe najczesciej skiadalo sie z czterech bomb burzacych SC 50 (SC
— Sprengbombe Cylindrisch) o masie 50 kg (ladunek 21-24 kg TNT) kazda, zawieszonych na
zaczepach bombowych ETC 50/VIlIb umieszczonych pod dolnym platem. Stosowano kilka
typéw bomb SC 50: SC 50 B1, SC 50 Grade 1: Ja, L, Stabo, SC 50 Grade II: JB, JC, J, J2.
W okresie wojny uzywano gtéwnie bomb SC 50 Stabo wyposazonych w dlugg zaostrzong
koncowke uniemozliwiajgcg rykoszt bomby zrzuconej z malej wysokosci.

Na zaczepach mozna bylo wymiennie podwieszac cztery bomby przeciwpancerne typu SD
50 (Sprengbombe — Dickwanding) w wersjach D 50, D 50 D (ladunek 16,4 kg TNT lub amatol)
oraz SD 70 (fadunek 24 kg TNT, amatolu lub trialenu). Uzywano tez malych bomb przeciwpan-
cernych SC 10 i SD 10A mocowanych na rurowych pojemnikach umieszczonych w kadlubie
samolotu. Sporadycznie stosowano takze inne typy bomb jak burzgco-zapalajgcg C 50,

23



Henschel 123A-1, widok z przodu (front view)

Henschel 123B-1 z 8./SchG 2, front wschodni, 1942 rok. Henschel 1238-1 of the 8./SchG 2, Eastern
Front, 1942

Uszkodzony Hs 123A-1 z 5./L.G 2, Belgia, maj 1940 roku. 4 damaged Hs 12341 of the 5./L.G 2,
Belgium, May 1940
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Wyposaienie radiowe. Radio equipment
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Uklad wydechowy silnika (widok z lewej strony), 1- gérny kolektor
spalin, 2 — dolny kolektor spalin, 3 — rura wydechowa, 4 — rura
wydechowa, 5 — kolektor spalin. Exhaust of the BMW 132A-1 engine

Uklad sterowania: klapy, ster kierunku. Flaps and rudder

Uklad sterowania: lotki, stery wysokoéci i stery kierunku. Ailerons,
elevators and rudder
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Jalalaly

Tablica przyrzadoéw (1 — gléwna tablica przyrzadéw, 2 — pomocnicza
tablica przyrzadow, 3 — dZwignia przeladowywania karabinéw maszy-
nowych). Pilot’s control panel

Wrega nr 4. Fuselage frame No 4
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Kabina pilota. Pilot's cockpit




Silnik BMW 132A-1. BM W 132A4-1 engine

fosforowe bomby zapalajace C 50A. Bomby AB 70 byly w istocie zasobnikami mieszczgcymi
w $rodku 50 malych bomb odlamkowych (przeciwpiechotnych) SD 1. Pod skrzydlami mogly
by¢ tez podwieszone dwa zasobniki z bombami odlamkowymi SD 2 o masie 2 kg (w zasobniku
znajdowaly sig 92 takie bomby) lub dwa zasobniki z dzialkami Rheinmetall-Borsig (Oerlikon)
MG FF kalibru 20 mm z zapasem amunicji. W okresie wojny w jednostkach bojowych
przystosowano kilka samolotéw do zrzutu bomb o masie 250 kg podwieszonych na zaczepie
ETC 500 mocowanym centralnie pod kadiubem w miejscu mocowania dodatkowego, opado-
wego zbiornika z paliwem.

Stosowano celownik refleksyjny Revi /lIb, ktéry byt zamontowany przed wiatrochronem
kabiny pilota i czgsciowo wystawal przed wiatrochron przez wyciecie w pleksi,

WYPOSAZENIE RADIOWE

Samolot posiadal radiostacje krotkofalowg FuG VIi produkeji firmy Telefunken umieszczong
w kadlubie. Odbiornik i nadajnik znajdowaly sie u dolu kadtuba tuz przed kabing pilota.
Radiostacja pracowata w zakresie od 25600 do 3750 kHz. Antena mieczowa, wykonana z drewna,
byla umieszczona na $rodku gérnego skrzydla tuz u nasady krawedzi natarcia skrzydta. Linka
antenowa byla rozpigta miedzy stupkiem antenowym a szczytem statecznika pionowego.

Po prawej stronie wnetrza kadluba, obok tablicy przyrzadéw umieszczony byl pistolet
sygnatowy (rakietnica) LP (Leutch Pistole) kalibru 27 mm z zapasem siedmiu rakiet syg-
natowych zamocowanych w ,koszyczku' z boku kadluba samolotu Hs 123.

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Instalacja elektryczna jednoprzewodowa ekranowana o napigciu znamionowym 24 V. Jako
Zrodlo pradu stuzyl generator napedzany przez silnik samolotu oraz akumulator olowiowy
montowany w kadlubie samolotu. Tablica rozdzielcza instalacji elektrycznej byta umieszczona
po prawej stronie kabiny pilota.

WYPOSAZENIE

Samolot Hs 123 wyposazony byl apteczke umieszczong w kadlubie samolotu, Samolot mial
dwie automatyczne gasnice skierowane na loze silnika samolotu.
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1. kotpak $émigta

2. $miglo

3. mechanizm zmiany skoku smigta
4. ostona silnika typu NACA

5. owiewki popychaczy zaworow
6. dziewieciocylindrowy silnik
gwiazdowy BMW 132A

7. zatrzaski ostony silnika

8. pomocniczy wlot powietrza do gaznika
9. toze silnika

10. gérny kolektor spalin

11. dolny kolektor spalin

12. rury wydechowe

13. dolna podpora toza silnika

14. gorna podpora foza silnika

15. kanal wylotu lufy karabinu maszynowego MG 17
16. wylot kanatu MG 17

17. pokrycie skrzydta

18. zastrzaly goérnego skrzydta

19. wykrzyzowania

20. podpory gémego skrzydta

21. popychacze lotek

22. zebra

23. maszt antenowy

24. zebra

25. przedni dzwigar ptata

26. wzmocnienia skrzydta

27. zamocowania podpory skrzydet
28. podpora laczaca skrzydta

29. srodkowa czes¢ zebra skrzydla
30. tylny dzwigar skrzydia

31. wziernik

32. swiatlo pozycyjne (czerwone)
33. konstrukeja lotki

34. blaszka wywazajaca lotki

35. mocowanie lotki

36. wzmocnienia podpory skrzydet
37. wewngtrzne ciggna wzmacniajace
38. pokrycie

39. centralna czg$¢ gornego skrzydla
40. lusterko wsteczne

41. linkie sterujace lotkami

42. otwory wlotu powietrza chlodzacego
karabiny maszynowe MG 17

43. wlot powietrza

44, gorna podhiznica kadtuba

45. taczenie konstrukeji kadluba ze skrzydlem
46. wrgga pelna kadhuba, przegroda ogniowa
47. wrega

48. wloty powietrza

49. zbiornik oleju

50. gniazdo taczenia foza silnika z wrega kadtuba
51. zbiornik paliwa 270 1

52. kadlubowa komora bombowa 10 bomb odtamkowych

o masie 10 kg kazda
53. wziernik

54. zasobniki amunicyjne (500 pociskow kal. 7,92 mm)

55. wyrzutnik tusek

56. dwa karabiny maszynowe MG 17 kal. 7,92 mm
57. celownik Revi ITIb

58. wiatrochron

59. zaczep ulatwiajacy wsiadanie

60. drazek sterowy

61. wrega

62. fotel pilota

63. pasy

64. stopien wejsciowy

65. torba na dodatkowe wyposazenie

66. wrega

67. radiostacja FuG VII

68. konstrukcja kadtuba samolotu

69. podhuznica

70. koncowka dolnego skrzydia

71. podhuznice kadluba

72. wzmocnienia

73. gniazdo mocowania statecznika do konstrukcji
kadluba

74.,75. konstrukcja statecznika pionowego
76. zaczep mocowania steru kierunku

77. antena

78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.

zaczep anteny

tylne swiatlo pozycyjne

gorny zaczep mocowania steru kierunku
konstrukeja steru kierunku

klapka wywazajaca steru kierunku
mechanizm klapki wywazajacej

lewy statecznik poziomy

lewy ster wysokosci

klapka wywazajaca steru wysokosci
ciggna wzmacniajgce konstrukeje steru

kierunku

88.
89.
90.
ol.
92.
93.
94.
95
96.
97.
98.

dolny zaczep steru kierunku

tylna wrega kadtuba

zderzak

ostona kotka tylnego

stale kétko ogonowe

golen kotka tylnego

amortyzator kotka tylnego
mechanizm przestawiania statecznika
wrgga pelna

Bowden koétka ogonowego

otwor do unoszenia ogona samolotu

99. dolna podtuznica kadtuba

100.

linki sterowe

101. linki steru wysokosci
102. pokrycie kadtuba

103.
104,

mechanizm sterowy
butla z tlenem

105. dolne wzmocnienie fotela pilota

106.
107.
108.

podskrzydtowe wyrzutniki bombowe ETC 50
pedaty
naped klap

109. mocowanie wzmocnienia goleni podwozia
110. gniazdo mocowania goleni podwozia gléwnego

111.

sam

gniazdo mocowania dolnego skrzydta z kadlubem
olotu

112. krawgdz natarcia dolnego skrzydia
113. gniazdo mocowania skrzydla z wrega
114. owiewka prawego kota
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115.
116.
117.
118.
119.
120.

wzmocnienie goleni

stopien

przednia czgs$¢ owiewki goleni podwozia
prawe kolo podwozia

lewe koto

widelec kota

128. ugigcie statyczne goleni podwozia do 700 mm
129. stale stopnie wejsciowe

130. zewngtrzny dodatkowy zbiornik paliwa

131. odpowietrzenie zbiornika

121. amortyzator

122. zaczepy mocowania dodatkowego pod-
kadtubowego zbiornika z paliwem

123. wzmocnienie goleni podwozia

124. wzmocnienie goleni podwozia

125. polaczenie

126. blotnik

127. tylna cz¢s¢ owiewki goleni podwozia

132. bomby SC 50 o masie 50 kg 2
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MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Samoloty Henschel Hs 123 byly malowane tak jak inne samoloty Luftwaffe w tym okresie.

Brak jest petnych informacji na temat malowania prototypéw samolotu. Samolot Hs 123 V1,
atakze prototypy V2 i V3 malowane byly prawdopodobnie jednolicie kolorem RLM 63 Grau (FS
595B; odmiana szarozielona 36165).

Natomiast prototypy Hs 123 V4 i V5 byly malowane kolorem RLM 02 Grau (FS 595; 36165).
Podobnie prawdopodobnie byly malowane samoloty Hs 123 V5, V6 i V7.

Ciekawostka byl fakt, ze samoloty Hs 123 V1-V8 obok oznaczen lotnictwa wojskowego
nosily takze rejestracje cywilne.

Samoloty wojskowe malowane byly poczatkowo wedlug schematu tréjbarwnego RLM 61
Brun (FS 595B; 30040), RLM 62 Griin (FS 595B; 34128) i RLM 63 Grau (FS 595B: odmiana
szara 36373). Dolne powierzchnie samolotu malowane byly kolorem RLM 65 Hellblau (FS
595B; 35352-35414). Schemat dokladnie okresélal rozmieszczenie i wielko$é koloréw na
samolocie. Stosowano dwa schematy malowania okreslane jako schemat, A" i ,B" réznigce sie
rozmieszczeniem kamuflazu.

Samoloty Henschel Hs 123 zostaly w okresie poZniejszym przemalowane (prawdopodobnie
po zakoriczeniu kampanii francuskiej) wedlug schematu obowiazujgcego dla samolotéw
bombowych tj. dwoma kolorami zielonymi RLM 70 Schwarzgriin (FS 595B; 34050) i RLM 71
Dunkelgrun (FS 595B; 34079). Dolne powierzchnie malowane byly kolorem Hellblau RLM 65.

Znaki rozpoznawcze — krzyze belkowe (Balkenkreutz) malowane byly po obu stronach
gornego plata oraz po obu stronach kadluba samolotu. Stosowano standardowe znaki
rozpoznawcze. Po przemalowaniu samolotéw wedlug schematu malowania 70/71/65 zmianie
ulegly tez znaki rozpoznawcze. Wprowadzono znaki rozpoznawcze o wymiarach przyjetych
w 1940 roku.

Prototypy Hs 123 V1-V3 nosily znaki rozpoznawcze ustalone 6 lipca 1935 roku tj. swastyke
malowang po lewej stronie usterzenia pionowego, zas po prawej stronie usterzenia pionowego
szarfe w barwach narodowych: czarno-biato-czerwong. Pod koniec 1938 roku zamalowano
czerwong szarfe na ogonie , wewnatrz ktérej namalowana byla swastyka, pozostawiajac tylko
Hakenkreutz, Pole, na ktorym namalowana byla szarfa i bialy okrgg znaku rozpoznawczego
najczgsciej zamalowego farbg RLM 61 Dunkelbraun. Samoloty Hs 123A-1iB-1 azdo 1941 roku
lataly ze swastykami umieszczonymi posrodku statecznika, a nie jak w standardowym malowa-
niu w jego przedniej czesci.

Oznaczenia cywilne prototypéw samolotéw Hs 123 byly zgodne z przyjetym kodem, gdyz
rejestracjg D-|... przyznano samolotom wojskowym klasy B1 o masie od 1000 kg do 2500 kg
i zalodze skladajgcej sie z 1-4 os6b.

Samoloty Hs 123 z StG 162 i 165 nosily standardowe pigcioznakowe oznaczenia jednostek,
gdzie pierwszy znak kodu oznaczal okreg lotniczy (Luftkreis), drugi oznaczal numer pulku
(Geschwader), trzeci za$ indywidualny znak samolotu, czwarty i pigty odpowiednio dywizjon
(Gruppe) i eskadre (Staffel). | tak samoloty |./StG 162 mialy oznaczenie 23+X11/2/3, I1./StG

16223+X24/5/6, za$ 111./StG 162 23+X37/8/9. Samoloty Hs 123A-1 z StG 165 ,,/mmelmann”’

mialy oznaczenia: |./StG 165 52+X11/2/3, 1./StG 165 52+X24/5/6, a |II./StG 165
52+X37/8/9. Przykladowo samolot 52+A (biale) 13 to samolot 3. eskadry, 1. dywizjonu StG
165 ,,/Immelmann”.
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Schemat malowania ,,A” — RLM 61/62/63/65. Camouflage scheme
‘d'— RLM 61/62/63/64/65
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Samoloty Il.(Schlacht)/LG 2 nosily standardowe oznaczenia tej jednostki L2+...., takie jak
samoloty bombowe i Bf 110, Samoloty 4. eskadry mialy indywidualne litery identyfikacyjne
w kolorze biatym, 5. eskadry czerwone z biatg obwodka, zas 6. eskadry zolte z czarng obwaodka.

Samoloty Hs 123 A uzywane w Baskonii wiosng 1937 roku mialy malowane z przodu
kadiuba godto jednostki Stuka/88 bialego diabta. W okresie wojny byly malowane na niektorych
samolotach r6zne godta Sch.G 1 (SG 2). Samoloty Sch.G 1 nosily tez oznaczenie jednostek
lotnictwa szturmowego w postaci czarnych trjkatéw malowanych na kadlubie samolotu.
Niektére samoloty Sch.G 1 byly malowane jednolicie kolorem RLM 70 Dunkelgrun i RLM 65
Hellblau.

Samoloty uzywane w szkotach nosily oznaczenia radiowego kodu wywolawczego, a od
1939 roku oznaczenie okregu lotniczego zmieniono na WL, za$ w marcu 1940 roku kazda szkola
lotnicza otrzymata wiasny blok znakéw rozpoznawczych kodu radiowego.

Samoloty Hs 123 uzywane na Batkanach i na froncie wschodnim nosily elementy szybkiej
identyfikacji w postaci zoltych paséw namalowanych wokol tylnej czesci kadiuba. Na zé6ito
malowane byly tez koricowki gérnego plata. Uzywano do tego farby RLM 04 Gelb (FS 595B;
33538).

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

Zaloga: 1 osoba (pilot),
Uzbrojenie: dwa karabiny maszynowe MG 17 kalibru 7,92 mm z zapasem amunicji 500
naboi,
Predkos$¢ maksymalna: na wysokosci 0 m — 288 km/h,
na wysokosci 4000 m — 278 km/h,
na wysokosci 5000 m — 265 km/h,
na wysokosci 7000 m — 240 km/h,
Zasieg na wys. 0 m z 100 kg bomb — 825 km,
0 m z 200 kg bomb - 530 km,
4000 m z 100 kg bomb - 890 km,
4000 m z 200 kg bomb — 570 km.
Rozpietoséé gornego plata — 10500 mm,
Rozpigtosé dolnego ptata — 8000 mm,
Dlugosé calkowita — 8950 mm,
Wysokoéc¢ catkowita — 3650 mm,
Powierzchnia gérnego ptata — 16,24 m?,
Powierzchnia dolnego plata — 8,61 m?,
Powierzchnia nosna — 24 85 m?,
Masa wiasna — 1492 kg,
Masa uzyteczna — 522 kg,
Masa startowa — 2020 kg,
Wznoszenie na wysokosé 4000 metrow — 12 minut 6 sekund,
5000 metréw — 19 minut 8 sekund,
6000 metréw — 40 minut,
Putap — 6000 metrow.
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